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Les rebondissements de 1'affaire du Prestige : le
- capitaine finalement condamné aux co6tés du
- propriétaire et de I'assureur du navire

1. La responsabilité du propriétaire du navire, Mare Shipping Inc.; est vraisemblablement

- réglée par la Convention internationale de 1992 ‘sur la responsabilité civile pour les. :
-dommages dus & la pollution par les hydrocarbures’ adoptée au sein de I'Organisation
maritime mternatlonale (OMI), une mstLtution des Natlons unies specxahsee dans les '
questzone. mamtimes ¥ e :

En effet, cette convention retient la iESpOHS'lblhte obJectwe ou sans fautc du pr opri¢taire - -
du navire, Selon son article 111, § 2, le propriétaire du navire ne peut échapperasa - L
~ responisabilité que « s'il prouve que le dommage par pollution : a) résulte d'un acte de
‘guerre, d’hostilités, d’une guerre civile, d'une insurrection, ou d'un phénomeéne naturel de
caractére exceptionnel, inévitable et irrésistible, ou b) résulte en totalité du fait qu’un tiers
.- a délibérément agi ou omis d’agir dans 'intention de causer un domimage, ou ¢) résulte en
- -totalité de la négligence ou d’'une autre action préjudiciable d’'un gouvernement ou autre .
- autorité responsable de I’ en’met;en des feux ou autres aides a }a nawgdtlon dans } exercice

~de cette fonctlon ».

- Le Tubunai supréme d’ Espagne a sans doute dQ constater l’absence de pale}ile cause
étrangere exonératoire de xesponsabxhte pour retenir la responsabilité du propriétaire du
" navire.

2. L'article V de la Convention reconnait néanmoins au propriétaire d’'un navire le droit de
. limiter sa responsabilité, sauf « s’il est prouvé que le dommage par pollution résulte de

son fait ou de son omission personnels, commis avec 'intention de provoquer un tel
~-dommage, ou commis tcmemnemeut et avee consc1ence qu'un tel dommdge en resultel a1t

-plobablement ». : : L :

o Le Trlbunai supreme espagnol sembie avoir 1eJete toute hmltatlon de 1esponsabihte, ce
~qui peut s ‘expliquer par l'état de déficience et de mauvaise maintenance du navire, un
©.-cargo a smlple coque vieux de 26 ans dont les mspections de contiole de celul 01 a\ralent
: 'dqa cte Jugees msufhsantes pa1 le Tr 1bunal supeuem dela Gdhce. e

s _3 L’mtervention de Passureur butamnque The London P&l Club ne su1plend pas
- davantage dans la mesure ol celui-ci couvre la responsabilité du pmpuetdm, du navixe_et
. qu'aux termes de I'article VI de la Convention précitée, « le propriétaire d’un navue D
- immatriculé dans un Etat contractant et transportant plus de 2000 tonnes '
K hydloczubm es en vrac en tant que cakgalson est tenu de souscrire une assurance ou _
autre garantie financiére [...] pour couvrir sa responsabilité pour dommage par pollution .
conformément aux dlSpOSltlonS de la présente Convention », Or, le Pr estlge battdxt
. -pavﬂlon dcs Bahamas Etat pame a ]a Conventlon de 1992, - :

. 4. Fmalement Ies vrct:mes autont egalement la posmblhte de se retourner contle le
_capitaine du navire, quia 6t6 condamné & deux ans de puson pour attemte a
Tenvironnement par nnp1 udence, :

* ATheure de commenter le jugement rendu par le Tribunal supérieur de la Galice le 13
noveinbre 2013 , nous avions mppele le caractére délicat du débat sur 'existence d’'une
“faute quand la cause du naufrage n’est pas connue. La condamnation, par le Tribunal
supréme espagnol du capitainé du pétrolier aprés que celui-ci ait ct(, acqmtte par le
Tribunal supeuem de la Galice en est une belle lilustratlon
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‘Cette condamnation nous parait d’autant moins évidente que P'article I11I de la Convention
~ de 1992 précise, en son paragraphe 4, qu’« aucune demande de réparation de dommage
© " par pollution, qu’elle soit ou non fondée sur la présente Convention, ne peut étre

introduite contre a) les préposés ou mandataires du propriétaire ou les membres de

Péquipage ; b) le pilote ou toute autre personne qui, sans étre membre de I'équipage,
s'acquitte de services pour le navire [...], 4 moins que le dommage ne résulte de leur fait
. .oude leur omission personnels, commis avec 'intention de provoquer un tel domma@,c,
* ou commis témérairement etavee conscience qu'un tel dommage en 1'esu1tcraxt .

= .plobablement »,

. iS il devaat s'avérer que le capxtame ne 1eleve pas des membres de } équipage du petxohel
-au regard des régles qui gouvernent l'organisation de la Marine marchande, & tout le
- "moins doit-il 8tre considéré comme une personne qui s’acquitte de services pour le navire.
Ul s’ensuit que le Tribunal supréme espagnol a, pour retenir la responsabilité du capitaine,
-vraisemblablement dit constater, outre ses manquements personnels, qu'il avait agi
B .temexdnement et avec consc1ence qu un tel dommage en 1esulteka1t plobab]ement

5. Independammcnt de la question de I mdemmsat;on due par le plOpl iétaire, Passureur
- et le capitaine du navire, dans les conditions vues ci-dessus, les victimes ont également Ia o
- possibilité de se toumel vers deux fonds d'indemnisation, connus sous le signe FIPOL..

~ Ils ont, par consequent mls sur pled un fonds ﬁnance pa1 ies conulbutlons versbes par. 165

_“entités qui recoivent certains types d’hydrocarbures par voie maritime et dont le montant -

- est arrété en fonction de la quantité d’hydrocarbures regue annuellement. Un fonds. :
" complémentaire a éLé créé quand les Etats contractants ont constaté que le montant . -
"~ maximal de lindemnisation disponible en vertu du premier fonds pourrait, dans celtames oo

. circonstances, 1ne pas. suffne pou; 1epond1e aux besoms d mdcmmsdtmn dans 'un ou

-r autm Etat conn actant.. SR i :

E P0u1 plus d’lnfoxmatlons sm le su_}et 1e lecteur est 1envoye au sﬂe mternet consau‘e aux .
= .FIPOL http / hmfw pcfunds org o - : : Sl

https:/fwww justice-en-ligne be/Les-rebondissements-de-l-affa

. Les Ltats parties & la Convention relative 4 la responsabilité civile pour les dommages dus
a la pollution par les hydrocarbures ont considéré qu'imposer au propriétaire du navire * -
. une obligation financiére supplémentaire ne permettait pas d'accorder dans tous les cas - -
. .-une indemnisation satisfaisante aux victimes de dommages dus 2 la pollution parles " ¢
-hydrocarbures. Ils ont aussi estimé que les conséquences économiques des dommdges par
- pollution résultant des fuites ou des rejets d’hydrocarbures transportés en vrac par voie
- ‘maritime ne devaient pas étre supportées exclusivement par les propriétaires des navires
. © mais devaient I'étre en partie par ceux qu1 ont dcs mtuets fmanuers dans le t1a113p01t des .
" hydiocalbmes : : :
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